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CUDAD 135 100 del 2030

Informacidn y Contenidos para la

Sostenibilidad. ICS COMUNICACION Estan en Europa. Son 100. Siete de ellas espafiolas. Su meta: alcanzar la neutralidad climética en el afio 2030, Nunca
Director antes en Europa se habia planteado a nivel urbano un reto tan coordinado, global y controlado.

Carios Hart Gracias al impulso de la Comision Europa, y en el marco de sus Misianes, el objetivo 100 Ciudades climaticamente
Director de arte neutras” para 2030 ya ha anunciado los nombres de estas urbes. Al proyecto se presentaron un total de 377 ciuda-
David Garcia Rincon des. De entre todas ellas, y con un poco de retraso y mucha expectacidn, ya sabemas qué 100 ciudades han sido las
www davidgarciarincon.com eleqidas para descarbonizar su actividad y su entorno territarial.

Redactores y colaboradores La seleccion final de la Comision Europea se ha basado en el andlisis de un grupo de expertos y en criterios de equi-
Albert Punsola, Clara Navio, ta Monfort, librio geografico, tamafio y poblacion. En realidad, son 112, porque alas 100 de los 27 paises miembros de la UE se le
Judit Alonso, Laura L. Ruz, Guillermo Martinez y han sumado otras 12 urbes de pafses asocfados. Todas ellas, podran recibir fondos para impulsar sus proyectos de
Elena Alonso descarbonizacion y hacer uso del apoyo y asesoramiento de la plataforma creada para esta Mision: Net Zera Cities.
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GOMITE ASESOR
VALENTIN ALFAYA JUSTO GARCA ANA HONTALBAN
Presidente del Grupo Espariola de Crecimiento Doctor arquitecto. Responsable del Grupo de Coordinador de a Red de Ciudades que Caminan
Verde y director de Calidad y Medio Ambiente del Investigacion Sostenibilidad en la ANDRES MONZON
Grupo Ferrovial Construcciony en la Industria, UPN Catedratico de Transporte y director de
JORDI BORJA DOMINGO JIMENEZ BELTRAN TRANSyT-UPM
Urbanista, profesor de la Universidad Oberta Experto en medio ambiente y desarrollo JAVIER NEILA
de Catalunya, UOC, y exteniente de alcalde de sostenible Catedratico de la Escuela Técnica Superior de
Barcelona LUIS JIMENEZ Arquitectura de la UPM y experto en arquitectura
MANUEL CALVO Presidente de ASYPS bioclimatica
Consultor Estudio MC ANTONIO LUCIO FERNANDO PRATS
ALEXANDRA DELGADO Consultor y experto en sostenibilidad Arquitecto y socio de Arquitectos
AD Arquitectura urbana, Profesora adjunta ANA ROMAN Urbanistas Ingenieros Asaciados (AUIA)
Universidad Antonio de Nebrija Director general de la Unidn de Ciudades Capita-  LAURA PEREZ
MANUEL ENRIQUEZ les Iberaamericanas, UCCI Secretaria general del Centra Iberoamericano de
Presidente fa Asociacion Sostenibilidad y JUAN PABLO MERINO Desarrollo Estratégico Urbano, CIDEU
Arquitectura, ASA Director de Comunicacion y RSC de Aqualia FRANCISCO ROMERO
GONZALO ECHAGUE CRISTINA MONGE Director de la consultora Lagica Eco

Presidente Fundacion CONAMA Directora de Proyectos de Ecodes

La Comision invitara a las 100 ciudades seleccionadas a desarrollar Cantratos de ciudad por el clima, que incluirén
un plan general para la neutralidad climética en todos los sectores, coma la energia, los edificios, I3 gestion de

residuos y el transporte, junto con los planes
de inversidn correspondientes. Las 277

que estaban interesadas pero no han sido
seleccionadas tendrén también la oportunidad
de participar a través de la plataforma Net
Zero Cities en proyectos de financiacion del
Horizonte Europa.

Practicamente, todas las capitales de Estado
estan entre fas 100 ciudades, aunque llama

la atencitn la ausencia de Berlin. Los paises
que mas ciudades tienen son Francia con

10y Alemania e Italia con nueve. Liama la
atencion el alto ndmero de ciudades de Suecia
y Finlandia en relacion a su peso poblacional, y
la baja participacion de ciudades en los paises
del Este.

En cuanto a Espaia, Madrid, Barcelona, Sevilla,
Valencia, Yalladolid, Vitoria-Gasteiz y Zaragoza
son las siete ciudades elegidas. ;LIegaremos a
ver g estas siete Urbes en un nivel de neutrali-
dad climética en 20307 Estamos convencidos
de que ciudades como Vitoria-Gasteiz o
Valladolid lo conseguiran, pero no lo tenemos
tan claro con las grandes

SALVADOR RUEDA

Director de la Fundacion Ecologia Urbana y
Territorial

CARMEN SANCHEZ-MIRANDA

Jefa de la Oficina en Espafia de ONU Habitat
BRUNO SAUER

Arquitecto y director general de GBC Espafia
GILDO SEISDEDOS

Experto en ciudades. [E Business School
EMILIA SAIZ

Secretaria general de C6LU

VICTOR VIRUALES

Director de Ecodes
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SOSTENIBLE 722455 _ 'Ifg| Seis anos después: luces y sombras de la Nueva Agenda Urbana

20 Entrevista: Marfa Cecilia Alvarez, directora general de Gestidn Integral de Residuos.
Secretaria de Ambiente y Espacio Pdblico. Municipalidad de Rosario, Argentina

Pl Entrevista: Angela Baldellou, directora ejecutiva UIA International Forum Affordable Housing Activation, AHAMarid 2022

52 | Santiago de Chile, Guatemala, Bogotd y Medelin: mejoras de la movilidad sostenible como palanca para a regeneracion urbana

%tel Entrevista: Carlos Gonzélez, presidente de la Red de Entidades Locales por la Transparencia y la Participacion Ciudadana

REDES, SENALES Y ESPACIOS PARA SFIS ANOS DESPUES: LUCES Y SOMBRAS
COMBATIR LA SOLEDAD NO DESEADA OE LANUEVA AGENDA URBANA

(AR 20 afos de historia de BCNEcologia 4Como repensar las ciudades en clave de sostenibilidad?

Entrevista: Gonzalo Canete: consejero delegado de PreZero Espadia y Portugal

m Cocreando ciudades de 15 minuto

578 Entrevista: Kevin Bidon Chanal, director de Ventas para Espania e Italia de Cyclomedia

M) O ARz
mEsamn—
aNuestraestrategia
aborda la dimension
cultural del problema del
desperdluo armentarm»

St Proyectar fa vida en el centro. La formacidn del futuro centro urbano de Llica dmunt

A i bioperfectible. La rehabilitacion energética que aporta beneficios ecosistémicos

J[IN Elimpacto ambiental de nuestro modo de vida

ENTREVISTA: MARIA CECILIA ALVAREZ, DIRECTORA GE- ENTREVISTA: ANGELA BALDELLOU, DIRECTORA EJECU-
NERAL DE GESTION INTEGRAL DE RESIDUOS.SECRETARIA TIVAUIA INTERNATIONAL FORUM AFFORDABLE HOUSING
DE AMBIENTE Y ESPACIO PUBLICO. MUNICIPALIDAD DE ACTIVATION, AHAMADRID 2022

ROSARIC, ARGENTINA
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m +§ RECICLAJE Donostia-San Sebastian y Pamplona son las dos ciudades que més envases de vicrio recuperaron en 2021
+SCIBERSEGURIDAD Cibersequridad en la Smart City. Eje estratégico del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia
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GONZALO TELLO | DIRECTOR BE ARQUITECTURA DEL TRANSPORTE, 100/

Santiago de Chile, Guatemala, Bogota y Medellin

Mejoras de la

movilidad sostenible
como palanca para la
regeneracion urbana

Los proyectos de nuevas infraestructuras de transporte

| urbano no solo suponen un reto de transformacion hacia

| una movilidad mas sostenible y descarbonizada, sino que
' constituyen una auténtica oportunidad para la regene-
racion urbana, el desarrollo de nuevas centralidades, la
puesta en valor del patrimonio y la mejora de la calidad de
vida de los ciudadanos. Aqui os dejamos cuatro ejemplos
de mejora de los sistemas de movilidad en otras tantas
ciudades latinoamericanas: Santiago de Chile, Area
Metropolitana de Guatemala, Bogota y Medellin
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Laincorporacitn de espacios culturales en las estaciones es una caracteristica en la red de Metro de Santiago. Estacion Cerrilos cuyo mural e instalacin Ia relaciona con el Museo Nacional de la Aviacitn proximo a la misma.

La creacién de nuevas redes de transporte
urbano contribuye al reequilibrio econé-
mico y social de la ciudad, promoviendo
la igualdad de oportunidades de sus ha-
bitantes y conectando 4reas con distintos
indices de desarrollo.

El principal objetivo de estos proyectos ha
sido tradicionalmente el de ofrecer unos sis-
temas de transporte sostenible, de alta capa-
cidad y fiabilidad, que garanticen un servicio
seguro y de calidad. Sin embargo, para las
autoridades del transporte y para la sociedad
en general, cada vez tiene mas importancia la
experiencia del viajero v la integracién de la
infraestructura en la ciudad en coordinacién
con otras actuaciones que contribuyan a la
peatonalizacidn, la creacidén de nuevos de-
sarrollos y espacios publicos, la regeneracion
de zonas degradadas o la incorporacién de
corredores 0 dreas verdes.

Por su parte, las estaciones o paradas son
el punto de contacto entre el viajero y la
red de transporte, de forma que, al mar-
gen de los requerimientos puramente fun-
cionales, deben dar respuesta al contexto
urbano, generando un elemento facil de
identificar, seguro y con espacios para po-
der realizar el intercambio con otros mo-
dos de transporte. En el caso de estaciones
de Metro, los espacios necesarios para su
construccion pueden serdevueltos a la ciu-

dad como una nueva plaza urbana, espacio
de acceso y encuentro entre |os usuarios o
incluso constituirse en epicentros de un
nuevo desarrollo inmobiliario que permita
atraer mas usuarios a la red de transporte
y contribuya a su financiacién mediante su
posterior arrendamiento o venta.

Por otro lado, el disefio de las redes de tran-
via o corredores de autobuses eléctricos de
plataforma reservada debe ir ligado a una
redefinicién del espacio urbano a todo lo
largo de la linea para facilitar su integracién
con la ciudad y la puesta en valor del cen-
tro histérico, reduciendo el uso del vehiculo
privado, con actuaciones dirigidas hacia la
peatonalizacién y la convivencia con otros
modos de movilidad sostenible.

La oportunidad de aplicar estas estrategias
no se limita Unicamente a las estaciones o
paradas, sino que también puede aplicarse
a otras instalaciones relacionadas con estas
redes de transporte, como son los espacios
de mantenimiento y cocheras, que pueden,
no solo integrarse en su entorno urbano
reduciendo su impacto, sino suponer un
potencial para la regeneracion y desarrollo
de la cuidad como veremos en el caso de las
Cocheras de Metro de Medellin.

A continuacién, explicaremos brevemente
cuatro proyectos en los que hemos trabajado

Lacreacion de nuevas redes de transporte urbano contribuye l
reequilibrio economico y social de la ciudad

en América Latina: el disefio de las estaciones
de la nueva linea 6 de Metro de Santiago, la
linea MetroRiel en Guatemala (un tranvia en
superficie) y el disefio de la Carrera Séptima
en Bogotd (BRT eléctrico) y las cocheras para
Metro de Medellin. Como puede apreciarse,
se trata de proyectos muy distintos por su
contexto y el tipo de infraestructura de trans-
porte, pero en los que hemos buscado apli-
car las ideas y desarrollar las oportunidades
comentadas anteriormente,

Metro de Santiago

Metro de Santiago tiene entre sus principa-
les lineas estratégicas contribuir al desarro-
llo de una ciudad mas sostenible, limpia y
conectada, asi como el fortalecimiento del
vinculo con la comunidad en la que se in-
serta su red.

En este contexto, cuando empezamos a
trabajar en el proyecto de las estaciones
de la nueva linea 6, uno de los principales
objetivos era el de potenciar la conexién de
las estaciones con la ciudad mediante la
creacion de nuevas plazas de acceso, la po-
tenciacién de la integracién con la red de
autobuses urbanos, carriles biciy la red de
espacios pUblicos y la generacién de una
nueva imagen para la linea y un sistema de
iconos que potenciara la vinculacién de la
estacion con el barrio en el que se ubica.

La linea 6 atraviesa [a ciudad de este a oes-
te conectando dos lados muy distintos en
cuanto a la calidad del espacio urbano y
desarrollo econémico. Las estaciones deben

Imagen de la estacion central de MetroRiel, Guatemala.

servir como palanca para la regeneracion ur-
bana en aquellas zonas en las que la calidad
del espacio urbano es peor, aportando nue-
vos espacios publicos y seguros en los barrios
que carecen de los mismos mientras, en la
zona urbana méas consolidada, los accesos
se integran en parques existentes. En algdn
caso se plantearon soluciones que pudieran
permitir futuros desarrollos inmobiliarios so-
bre las estaciones aportando més usuarios y
recursos economicos a la red.

Esta concepcion de las estaciones conecta-
das con la ciudad nos hizo pensar en el con-
cepto de metro abierto, construyendo unos
ediculos que servian tanto para configurar
las plazas de acceso a las estaciones como
para introduciriluminacién y ventilacién na-
tural en los vestibulos y mezzaninas, a unos
9y 15 metros de profundidad de la calle des-
dela que, en algunas estaciones, llega a es-
tablecerse incluso una comunicacién visual.

Un aspecto relevante en la red de Metro de
Santiago es la incorporacion de servicios al
viajero mejorando la experiencia del usua-
rio mediante la inclusion de otros usos
en la estacion; desde locales comerciales
hasta espacios culturales (red metro arte,
bibliometro) pasando por puntos de en-
cuentro que ofrecen wifi gratuito. Estas ac-
tividades contribuyen a aumentar la soste-
nibilidad también en los aspectos sociales
y econémicos, ademas de los ambientales.

MetroRiel, Guatemala

ElEstado de Guatemala y las municipalida-
des del Area Metropolitana estan tomando
medidas para revertir el problema diario
de congestion en sus vialidades, entre
ellas la generacién de nuevos sistemas de
transporte plblico en los principales co-
rredores. Aprovechando el antiguo trazado
de la linea ferroviaria entre los principales
puertos del Atlantico y el Pacifico, se busca

El proyecto de la Carrera Séptima en Bogotd supone la oportunidad de la creacion de un gran corredor verde y la creacin de nusvos

espacios publicos en la ciudad.
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desarrollar un sistema de transporte plbli-
co que ayude a paliar los graves problemas
de trénsito diario.

En este caso desarrollamos el Estudio de
Factibilidad del sistema con un esquema
de Alianza PUblico-Privada. Como resultado
del estudio, se define una linea de Metro Li-
gero, denominada MetroRiel, con capacidad
suficiente de transporte para los 30 afios de
horizonte. Se trata de un corredor de 21 km
de longitud que une las principales centra-
les de transferencia de transporte publico
del Norte y del Sur del Area Metropolitana.

Existe un tramo central, que discurre en el
perimetro del Centro Histérico, con meno-
res velocidades de circulacién y un mayor
grado de integracién urbana, asi facilita la
convivencia con el peatdn y otros modos
de movilidad blanda. Se propone el apro-
vechamiento de las infraestructuras de al-
gunas de las antiguas estaciones de FEGUA
(Ferrocarriles de Guatemala), rehabilitdndo-
las tanto para el nuevo sistema ferroviario
€omo para usos comerciales y culturales.

El proyecto constituye una oportuni-
dad Unica tanto para transformar la red
de transporte metropolitana como para
proyectar un futuro mejor de ciudad que
incluya aspectos como la mejora de la
movilidad sostenible, la peatonalizacién
de zonas singulares, la recuperacion del
patrimonio histérico, o la creacion de areas
de nueva centralidad que incluyan nuevos
Usos y equipamientos.

El proceso de regeneracién urbana, a tra-
vés de la implantacion del MetroRiel, exige
una lectura tanto de su recorrido longitu-
dinal (eje longitudinal), como de las calles
transversales (ejes transversales). Es preci-
samente en los cruces de estos ejes donde
nace el germen de esa regeneracién que se
concreta mediante actuaciones especificas
como son |a reurbanizacién de viales e in-
tegracion de espacios verdes, la implanta-
cién de carril bici y zonas peatonales para
mejorar la movilidad sostenible y universal,
el disefio de las estaciones y la recupera-
cién del patrimonio histérico, con propues-
tas de nuevos usos y equipamientos. Todo
ello da lugar a la creacién de dreas de nue-
va centralidad y a la eliminacion de zonas
residuales en la ciudad, propiciando esa
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Estaciones de Ia Linea 6 de Metro de Santiago. Estrategias de implantacion de los accesos en funcidn del contexto urbano

en el que se sitdan las estaciones; parques existentes, nuevas plazas de acceso o 4reas de desarrollo consolidado.

Metro Riel.

regeneracién y mejorando la calidad de
vida en Ciudad de Guatemala.

El trazado se divide en cinco tramos, eng-
lobando cada uno de ellos a las estaciones
y ambitos urbanos que tienen unas carac-
teristicas comunes. En cada uno de estos
se desarrollan diferentes estrategias de
actuacion sobre la ciudad en funcién del
contexto y morfologia urbana. Mientras en
el tramo 1 se potencia la puesta en valor
de los edificios existentes y la integracion
de los espacios verdes actuales, en los tra-
mos 2y 5 se propone el desarrollo de un
corredor verde, integrando un carril bici y
camino peatonal a lo largo del mismo, asi
como parques y zonas verdes. En las zonas

centrales de la ciudad (tramos 3y 4) se ha
propone la peatonalizacién de viales y la
creacion de plazas publicas en los puntos
de mayor interés histrico y urbano.

Para el disefio de las estaciones se ha pre-
tendido conseguir una unidad en su ima-
gen urbana mediante ta definicion de un
esquema estructural que cree una imagen
dinamicay caracteristica de la estacién y el
empleo del color como elemento de iden-
tidad de la linea.

Eluso del color sirve como elemento de co-
nexidn con la cultura popular ayudando a
que las paradas funcionen como pequefios
hitos urbanos y colaboraren a una mejora

de la orientacién del viajero a lo largo de la
linea. Para ello, se propone el uso de colo-
res frios en las estaciones mas alejadas del
centro y colores célidos en el centro de la
ciudad.

Carrera Séptima, Bogota

Desde la fundacion de la ciudad, la Carrera
Séptima ha ejercido de nexo entre el centro
de la ciudad y el norte. Sus mas de 20 kité-
metros soportan una de las mayores inten-
sidades de vehiculos de la ciudad, siendo
ademas su parte inicial y central dos de los
destinos més importantes de viajeros.

El proyecto que la Agence Ter e IDOM de-
sarrollaron en 2021 en el marco de una
financiacion de la Agencia Francesa de De-
sarrollo, con el seguimiento del Instituto de
Desarrollo Urbano de la ciudad de Bogota,
incluye las dimensiones de Paisaje, Agua
y Energia a la dimensién de Movilidad,
afiadiendo a su vez la dimensidén Humana
como parte fundamental del disefio del
Corredor Verde de la Séptima.

El Corredor se concibe como un Ecotono,
como el espacio de cohabitacidn entre el
ecosistema de los Cerros Orientales de Bo-
gotéa vy el ecosistema urbano que la propia
ciudad representa. Ambos coexisten en la
Carrera Séptima y dan lugar a un espacio
hibrido donde conceptos como la biodiver-
sidad, conectividad ecolégica o el paisaje

Recinto de talleres y cocheras en el metro de Medellin y su integracion con el parque donde se proponen actividades recreativas y la
construccidn de un edificio de oficinas.

nativo se entremezclan con un sistema sos-
tenible de movilidad de alta capacidad por
medio de autobuses eléctricos, con espa-
cios para la permanencia y el disfrute de la
ciudadanfa o con sistemas innovadores de
gestion de la energfa en el espacio urbano.

El transporte publico no serd mas una tron-
cal de transporte segregada mediante sepa-
radores duros del transito vehicular, sino que
seintegra como una dimension méas del Eco-
tono. Esto agrega valor a la experiencia del

viajero desde unas estaciones concebidas de
manera abierta, como instrumento de paisa-
je, que ejercen de nexo entre el proyecto del
corredory el sistema de transporte.

El uso de energias limpias para su funcio-
namiento, unido a estaciones NZEB, y el
uso de materiales de pavimentacién per-
meable y con ciclos de vida cortos (mate-
riales locales, reciclados, arcillas cocidas
priorizadas frente a hormigones, etc.) com-
pletan un sistema de transporte influen-

tn el caso de estaciones de metro, los espacios necesarios para su
construccion pueden ser devueltos a la ciudad como una nueva

plaza urbana
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ciado e integrado por el espiritu de disefio
holistico del Corredor. El Corredor Verde de
la Séptima es un sistema paisajistico y un
sistema que recupera el ciclo natural del
agua, un lugar de encuentro y disfrute de
los ciudadanos, es resiliente con el cambio
climéticoy es un sistema de movilidad lim-
pioy activo, en definitiva un proyecto inte-
gral que cambiaré el paradigma de espacio
publico de la ciudad de Bogota.

Cocheras del metro, Medellin

El Municipio de Bello, al norte de Medellin,
alberga las cocheras actualmente operati-
vas de Metro Medellin. En la parcela anexa,
en Tulio Ospina, se ubicara la ampliacion
de las cocheras, aumentando la capacidad
en 30 trenes mas mediante la inclusién de
45.000 m2 entre talleres, areas administra-
tivas y de control y érea de estacionamien-
toy maniobras de trenes.

Abordamos el proyecto desde una pers-
pectiva de ciudad englobando, ademas de
la mencionada ampliacion de las cocheras,
zonas comerciales (mediante una torre de
100 metros de altura y 21.000 m2 y espa-
cios comerciales a pie de calle), espacios
publicos y un nuevo parque natural de
50.000 m2. El proyecto devuelve al Muni-
cipio de Bello gran parte del suelo consu-
mido por las nuevas cocheras, mediante la
inclusion de espacios publicos de calidad
en la cubierta de las propias cocheras, es-
pacios que, por estar en continuidad con el
parque natural, serviran como pulmén ver-
de del municipio, a la vez que ejerceran de
nudo de conexion entre la ciudad, el futuro
autddromo, y el propio parque.

Con esta actuacién, ademas de satisfacer
las crecientes necesidades para el man-
tenimiento de los trenes, se generara un
espacio Unico de esparcimiento para los
habitantes del Valle de Aburra (&rea metro-
politana de Medellin), dando lugar a un en-
riquecimiento social acorde con la cultura
de Metro de Medellin.

En definitiva, estos proyectos han supuesto
la oportunidad de aunar una vez méas nues-
tra experiencia en disefio de sistemas de
movilidad en sinergia con la arquitectura, el
urbanismo y el paisajismo, ofreciendo asf el
mejor ejemplo de desarrollo urbano soste-
nible vinculado al transporte pUblico. B




